Uchwala nr 12/2015
Komisji Dialogu Obywatelskiego ds. Srodowiska
z dnia 29 czerwca 2015 roku
w sprawie koncepcja inwestycji pod nazwa ,,Budowa Trasy Zwierzynieckiej i Trasy Pychowickiej

w zakresie od Ronda Ofiar Katynia do Trasy Lagiewnickiej"

Komisja Dialogu Obywatelskiego ds. srodowiska po zapoznaniu si¢ z koncepcja inwestycji
pod nazwa ,,Budowa Trasy Zwierzynieckiej 1 Trasy Pychowickiej w zakresie od Ronda Ofiar Katynia
do Trasy Lagiewnickiej" opiniuje negatywnie przedstawiong koncepcjg. Zdaniem KDO konsultacje
spoleczne w realizowanej formie sa niemiarodajne z powodu braku informacji umozliwiajacych
mieszkancom dokonanie rzetelnej oceny koncepcji inwestycji.

Inwestycja realizowana ma by¢ na terenie lasu l¢gowego w Przegorzatach i bedzie miata

niszczacy wplyw na przyrodg i krajobraz jednego z najcenniejszych pod tymi wzglgdami miejsc
Krakowie, zwaloryzowanego w ,,Mapie roslinnosci rzeczywistej Krakowa” jako obszar o najwyzszym
walorze przyrodniczym. Las ten w opracowaniu "Koncepcja ochrony roéznorodnosci biotycznej
Krakowa" wykonanym w Instytucie Nauk o Srodowisku UJ wskazywany jest do objecia ochrona
w formie rezerwatu przyrody, a organizacje ekologiczne od 2007 r. wnioskuja o objecie go ochrona
w formie uzytku ekologicznego.
Las w Przegorzatach jest jednym z ostatnich fragmentéow legdéw wierzbowo-topolowych bedacych
dzisiaj w Polsce ogromna rzadkoscia. Szacuje sig, ze zachowaly si¢ na obszarze mniejszym niz 5%
pierwotnego areatu, a w swej postaci dojrzalej mniejszym niz 1% 1 sa zagrozone calkowitym zanikiem.
Nadrzeczne lasy tegowe sa najbogatszymi w gatunki roslin 1 zwierzat, europejskimi zbiorowiskami
lesnymi. Leg w Przegorzatach jest waznym ogniwem w korytarzu ekologicznym Polski jakim jest
Wista. Jest miejscem odbywania lggéw, zerowania 1 schronienia podczas wedrowek ptakow. Na terenie
tym wystepuje ok. 60 gatunkow ptakow, w wigkszo$¢ objetych ochrona gatunkowa. Wsrdd nich
znajduja si¢ derkacz, krogulec oraz dzierzba gasiorek - gatunki chronione Dyrektywa Ptasia Unii
Europejskiej. Oprocz ptakdw wystepuja tutaj chronione ptlazy, gady, bobry, wydry 1 zwierzgta nie
podlegajace ochronie gatunkowej (sarny, zajace, lisy). Niezaprzeczalnym atutem tego terenu sa walory
krajobrazowe, w tym cata sie¢ oczek wodnych. L.eg zwierzyniecki pelni réwniez inne wazne funkcje.
Jest wykorzystywany w celach wypoczynkowych, estetycznych. Las ten jest takze idealnym miejscem
do prowadzenia edukacji ekologicznej. Wycieczki edukacyjne dla mieszkancéw Krakowa prowadzi
tutaj m.in. Matopolskie Towarzystwo Ornitologiczne.

Inwestycja spowoduje rowniez zniszczenie innych terenow zieleni, w tym nieznanej (gdyz
nie obliczonej przez inwestora) iloSci drzew 1 krzewow co uniemozliwia ocen¢ oddziatywania
inwestycji na srodowisko.

Brak jest decyzji o uwarunkowaniach $rodowiskowych dla przedsigwzigcia 1 oceny
oddziatywania przedsigwzigcia na srodowisko w trakcie budowy a nastgpnie funkcjonowania catos¢
planowanej inwestycji. Nie mozna przedstawia¢ do konsultacji spotecznych koncepcji inwestycji nie
przedstawiajac skutkow jej realizacji dla srodowiska, w tym wpltywu na srodowisko przyrodnicze,
warunki zycia 1 zdrowia mieszkancow.

Watpliwosci budza m.in. sprawy: wplyw budowy oraz po6zniejszej eksploatacji trasy na las l¢ggowy
w Przegorzatach (w tym: zniszczenia lasu podczas prac budowlanych, wplyw estakady na warunki
zycia dzikich zwierzat m.in. wptyw halasu 1 oswietlenia na warunki zycia nocnych gatunkow zwierzat,
przerwania ciaglosci korytarza ekologicznego pomigdzy takami na Ruczaju a Zakrzéwkiem,
odwodnienie terenu lasu tggowego.

Ocena wptywu na $rodowisko powinna mie¢ charakter oceny skumulowanej dotyczacej rowniez
planowanych w rejonie wyjscia z tunelu: parkingu P&R, dworca autobusowego 1 dalszego przedtuzenia
trasy komunikacyjnej w kierunku obwodnicy Przegorzat i autostrady.



Brak jest analizy wariantow alternatywnych, w tym m.in. zaproponowanego przez zwiazek
stowarzyszen Konfederacja na rzecz Przysztosci Krakowa Cracovia Urbs Europaea, ktory w uwagach
do zmiany Studium uwarunkowan 1 kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Krakowa,
za najlepsze rozwiazanie dotyczace budowy zachodniej czgsci III obwodnicy, uznat budowe
glebokiego tunel o przebiegu od doliny Rudawy do wylotu w poblizu ul. Grota-Roweckiego,
z wyeliminowaniem przepraw mostowych, jako rozwiazan mniej ekologicznych. Zgodnie z tym
wariantem cala droga winna przebiega¢ w tunelu. Nowa koncowka tramwaju, parking P&R, lokalny
dworzec autobusowy powinny by¢ zlokalizowane w sasiedztwie we¢zta Mirowskiego (ew. lokalny
dworzec autobusowy w rejonie Przegorzal), a nie w okolicy ul. Wioslarskiej. Zapewnitoby
to mozliwos$¢ docelowego przedtuzenia linii tramwajowej do lotniska w Balicach 1 zapewnienie obstugi
terenéw rekreacyjnych w rejonie Kryspinowa. Tego wariantu, najmniej niszczacego Srodowisko
1 krajobraz, eliminujacego konflikt z organizacjami ekologicznymi 1 jedynego dajacego szansg
na finansowanie przedsigwzigcia ze sSrodkow UE nie analizowano. Dziwi to zwlaszcza, ze perspektywa
finansowania inwestycji to lata 2022-30 1 nalezatoby bra¢ pod uwagg rozwdéj nowych technologii i
nowe mozliwosci finansowe.

Ewentualna budowa przeprawy mostowej powinna by¢ realizowana w technologii podobnej jak
juz zrealizowany most Zwierzyniecki, bez podpor i ingerencji w migdzywale Wisty.

Nalezy zrezygnowac¢ z budowy ronda przy ul. Wylom ze wzgledu na to, ze jest to ulica Slepa
1 w wigkszos$ci jej przebiegu wylaczona z ruchu, stanowiaca trakt pieszo-rowerowy, pozostawiajac
wjazd na trase¢ z ul. Norymberskiej na rondzie przy Wisle w rejonie ul. Sodowej a zjazd na ul.
Norymberska na rondzie przy ul. Grota —-Roweckiego. Uchroni to tereny rekreacyjne Parku Zakrzoéwek
od nadmiernej penetracji samochodowej 1 zmniejszy uciazliwo$¢ dla mieszkancow.

Przedstawiona do konsultacji spotecznych dokumentacja jest niewystarczajaca, brak m.in.
przekrojow pionowych co uniemozliwia oceng sposobu realizacji inwestycji, jej wplywu na
srodowisko, warunki zycia i zdrowia mieszkancow oraz krajobraz.

Zdaniem Komisji Dialogu Obywatelskiego ds. Srodowiska konsultacje spoleczne
sa przedwczesne gdyz nie zostaly przedstawione dokumenty, oceny i analizy umozliwiajace
mieszkancom dokonanie rzetelnej oceny koncepcji inwestycji.

Komisja wnosi o przygotowanie kompletnej dokumentacji, w tym oceny oddzialywania na srodowisko
oraz rzetelnej analizy innych wariantow inwestycji 1 przeprowadzenie ponownych konsultacji
spotecznych umozliwiajacych oceng cato$¢ materialow dotyczacych proponowanej inwestycji.

Wsrod rozpatrywanych wariantOow powinny si¢ znalez¢ warianty: wariant zerowy (rezygnacja
z budowy trasy), wariant zaproponowany przez Konfederacj¢ na rzecz Przysztosci Krakowa Cracovia
Urbs Europaea, wariant rezygnacji z nowej przeprawy mostowej i1 skierowanie ruchu po wyjsciu
z tunelu przy ul. Ksigcia Jozefa do Mostu Zwierzynieckiego, wariant uwzgledniajacy poprowadzenie
trasa linii tramwajowej wraz ze zmniejszeniem rozmiarOw inwestycji drogowe;.

Wsrod informacji przedstawionych w ramach konsultacji spotecznych powinna si¢ rowniez znalez¢
informacja na temat kosztow budowy trasy, w tym kosztéw poniesionych ze srodkéw wiasnych gminy
(wg informacji przedstawionej przez pracownika ZIKiT planowany koszt inwestycji poniesiony
ze srodkow wiasnych gminy to kwota 2 mld. zlotych co stanowi polowg rocznego budzetu gminy
Krakow).
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